ugsimulator

jieur F. Jahnke

FLUG-SIMULATOR

mit den Flugeigenschaften des

Europa-Jets -- BOEING-727
Geeignet zum Einweisen und Schulen

von Anfidngern und zum Tralnieren des
RN Instrumentenflug' ;




Technischa Flugdienslvarschrift
TFY Boweing 727

PROGRAMMEINAEISKG AM SBEISPIEL EINER PLAZPUlDE

Tasten—/
Joystick=
BetaLlgung

Das Flugzeug steht ausgerichtet [275 Srad) in

Take off Fosition auf der Runway. Die Check=

listen sind pelesen. Der Towsr hat die Take off

Clerance cocdban.

Flaps aul 15 Grad sctzen - - - - — S T 2mal - F7?
Take ofl Power setzen Taste 9

Bel vg, = 125 KT3 rotieren (zum Abheben) - — - - Joystick ¢

Gear up — — - - . SPACE
Weltersteigen und in Hechtskurve gehen- - - - — Jovstick 3mall
Flaps einfahren = - - e : " Zmal T =
Climp Fower (Szelgleistung) setzem — - . — — Taskte 7

{(Die Tasten konnen Fier unmittelbsr hintersin-

ander petitict werden,)

dei ca. BOD Grad (Headine) lanmsas aus der Kurve

herausgehen. — — — — - R Joystick 2malse
95 Grad halten. Der Gogenkurs i8c erceicht, — — — . Joyscick 1:1111

1200 FT Hohe halten. Dies ist bereits die Hihe -
in der beim Anflup Uber dem Cuter Marker “‘:');F" ggjftg:dlit"-
Sinkflug oeeinnt. (DME ist danm = C) S STAkAcE

‘wenn ca. 5 NM DME=-Entfernung erreicht sind wird ez
langsam erndc. Da die Geschwindigkeis jetzst hoch
ist, wird der Kucvenrcadius grof werden, Dus Kowm-
pensieren wir indem eine steilere Kurvenlage po-
wihle wird, auferdem wird dis Geschwindigkelt

reduziert
etzt sollc




Technischa Flugdianstvarschrift
TFV Boelng 727

Bei ca. 0,5 NM dstlich des Platzes (Sie sind hoffantlich
auf Centerline) werden die Flaps gefahran. Vorerse auf

2 Grad. Sie beginnen den Sinkflug und fahren das Fahrwerk
Bus, Die Geschwindigkeit betrigt bei O Grad Flapa 200 K75,
bel 80 Grad Flaps 120 KT5. Die anderen vorgeschricbenen
Plap Speeds liecen dazwiachen. Uber dem Oubter Marker

[ =0 MM DME) miiflen Sias beginnen auf den Glide slope zu
kommen. Ist der Glide Sleps Zeiger untérhalb der Mituel-
linie so mifien Sie dig Sinkgeschwindigkeit erhiihen. Sei
120 KTS sind 600 FT/M die richtige Sinkzeschwindigkeir.
Bel hdherer Alrapeed isc die Sinkgeschwindigkelt propor-
tional héher. Zum Landen sind Flap Settings von 25 oder
40 Grad vorgesenen. Nach der Landung mulen Sie sofort das
Gas herausnehsen, Das Flugzeug bremst dann ab und Sie
kommen hoffentlich noch suf der Runway zum Stehen. Das ist
ain Berolch nichb zu weit won der Runwayolcie snzfeent
und im Bersich einer DME-Anzeige von & pis 5 WM.

Sind Siejheil gelandet, so haben Zie den Sisulatorcheck
bestanden, wenn nicht versuchen Sie es nocheinmal.

Es lst noch kein Meister vom Hizael gefnllon.

MBS oo 1




Erklirung der im Programs besutzten Fachsusdricke
e

AITRSIFEED Geachwindigkelt des Filugzecuges gegeniiber derp
umgehenden Luih. Man unterscheidet die wahlice Geschwindiphelit
Eegeniiber der umgebenden Luflt und die durch den Staudruck an-

gezaipte Goschwindidkelt. Dieae Mfferenziorung wicrd hier
nicht vorgenosmen,

SHPAS Die Kompslskals lst in 360 Grad eingeteile,
0¥ = Hord 59:}* = Oat /7 180° = Sl / 270° = Weak,
Hierunlter versteht man alle Steusrorgans des
Flugzeugs. Alao Héhenruder zur Steverung um die Querachss.

Seltenruder zur Steuerung um die Hochachse. Querruder zur
Steuerung um die Lingsachse des Flugzeumsa.

DEGREES Grad(-Zahl)

DME D-istance M-easuring E-quipment = Entfernun melgerit.
MLBE die Entfernung mittels Funk zu einer Bodenstobion in NM.
(WM = Hautical Miles) Die Bodenstation steht hier zusnumen mit
der YOR % NM penau vor der Hunway auf dem Platz des Hauptein-
flugfunkfevers. (Outer Marker)

E L g P § Landeklappen erhéhen Auftrieb aber aurh Luftwider-
Stand .

E.T FPeet (Fille) = 30,48 cm
FT/H FeetMinute - Umcechnung: 1 m/s ungefihr 200 FT/M

Us Schbiden an den

8 rT
digkeit in der Luft nicht Uberschritten werden,
A [ S LOFE -E-l.ld.-tpm, Am Landebahnanfang steht
2in Funkfeuer, das einen Leitstrahl in den Winkel nm:nﬁ ‘obean
sendet in dom das Flupzeug herunterfliegen moll., =

npp;:u'l,,tu verhindern -n'r eine bestimmte Geschwin-




E k& Houpteinflugfunkfeuer steht hier 4 NM
8tlich in Verliingerung der Runway. Dies ist normalerweise ein
NDB (= Mittelwellenfunkfewer). In diesems Simulator stehen dork
YOR und DHE.

POWER Triebwerkslelatung

I M FPeilung vom Flupgzeug zum Funkfeusr, QDM = 3E0° pedesubok,
a8 Funkfeuer befindet sich n#rdlich des Flugzeuges. 0N = OO0 %
daa Funkfeuer befindet sich im Osten usw. Aus DME und Qi ergibt
aich die Position den Flugzeuges. Digsse zu bestimmen elgnat alch
ausgezelchnet zTur Massage des Gehirnschmolzes,

BEUNYAY Start/-Landebahn
BPEED Gesdwindigkeit

ETAL Lﬁ E EED Geachwindigheittei der die Strémung an
der Traglfllche dea Flugzeuges abreift. D.h. es wird nicht mehp
Eonug Auftrieb geliefert und die Erde komabt dem Flugzeug
verdamsmt achnell niiher,

TAKE-OFF-PO WEER Maximale Triebwerksleistung zum Btart
THROTTLE Gashebel

=isunl ni jimﬁ-u. Ungeflihr Ubsraetzt wirde dpos heifen:

bereichsfunkieuer mit optischer Reichwalita, {optisch well sufl
UKW-Bereichen gesendet wird.) {(bliches modernes Havigationsfunk-
feuer. Das QUM zelpt an wo s@ ateht,

v Gnaehwﬁndi[ﬂmit zum Rotleren um die Querachse des Flugse
_Eaick: ‘Abheben von der Runway, = AEfvES

v Referenzgeschwindigkeit zum Anflug. Fur Sicherheit betrlgt
ﬁﬁﬁn dag 1;}4‘.‘5:]1-_ der Stallapesd iy

e _'Eﬂa-l-l.l?gé!ﬂ
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" zeug beim .Ep:.m.'ﬁﬁniﬁﬂqgﬁtﬁ_._

ED Stelg- oder 5i nkgeschwindigkeit in

INDICATOR Geriit, das die




